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Strategie. L'attuazione del piano nazionale per ridurre inefficienze e favorire lo sviluppo & frenata dalla scarsita di fondi

Logistica in cerca di risorse

Sostegni per 'autotrasporto mentre soffrono tutti gli altri settori

di Silvia Marzialetti

arcia a due velocita il
Pianodellalogisticana-
zonalelanciato dal Go-

verno lo scorso dicembre con
P'okiettive di abbattere del 1096
I'anno - 4 miliardi in termini di
inefficienze - latassa che grava
sulsettore e aumentare i volu-
miditraffico. Citato dal sottose-
gretario alle Infrastrutture e
Trasporti, Bartolomeo Giachi-
no, come esempio virtuoso di
interventi a costo zero, rischia
di rallentare proprio per l'as-
senza dirisorse.

La strategia del Governo &
chiara: «Trale 51 azionisié de-
ciso di partire da quelle ritenu-
te piti urgenti € meno costo-
se», ha ricordato Giachino. E
cosiviaallosportello unico do-
ganale, distribuzione urbana
delle merci, regolamentazione
dei tempi di carico e scarico
nell'autotrasporto,  insedia-
mento dell’Osservatoriostico-
sti allinterno della consulta
periTir. Mac'éunasecondafi-
ladi obiettivi ancora tutti sulla
carta - riduzione del costo del
lavoro, Tremonti-ter per le ag-
gregazioni, incentivi per ridur-
reiviaggi a vuoto nel frasporto
merci su gomma - che dovra
inevitabilmente vedersela con
I'inflessibile scure di Tremon-
ti. Cosi come la proposta lan-
ciata sei mesi fa di incentivare
'assunzione dei padroncini at-
traverso accordi con le grandi

aziende, le couperalivc; icon-
sorzi. Qualche spiraglio si in-
travede nell'avvio di un dialo-

IN BILICO
1l destino degli incentivi

per favorire aggregazioni

e per ridurre i viaggi a vuoto
@incerto per via dei tagli ai

contributi governativi

gogenerale sulla politica indu-
striale di settore, previsto per
fine giugno, mentre ¢isono am-
pie aspettative sull'emenda-
mento al decreto Sviluppo che
esclude le attivith di trasporto,
spedizione e logistica interna-
rionalidall'obbligo di compila-
reledichiarazioni black list. La
proposta che ha superato il va-
glio di ammissibilith delle com

missioni Bilancio e Finanze del-
la Camera, seguira liter parla-
mentare del decreto, calenda-
rizzato per questa settimana in
aula a Montecitorio.

Pili in generale, tra gli obijet-
tivi non ancora messi a segno
pesa la mancata definizione di
un’Authority dei Trasporti,
spuntata in occasione di una
delle ultime revisioni einvoca-
tarecentemente anche dal pre-
sidente dell’Antitrust, Anto-
nio Catricala.

Marciano a tutt'altra veloci-
ta, invece, gli interventi legati
all'autotrasporto, settore forte
che da anni beneficia di risorse
a pioggia, come gli ultimi 700
milioni stanziati con decreto in-
terministeriale Matteoli-Tre-
monti. Un’enormita rispetto ai
27,5 milioni incassati dal ferro-
bonus per il trasporto combina-
to e trasbordato su ferro. £ da
guesto enorme tesoretto che
provengono i 30 milioni eroga-
tianche guestanno per le Auto-
strade del mare, il cosiddetto

ecobonus, definito best practi-
ce dallacommissione europea.

Actirare lavolata agli altri ri-
sultati incassati dal piano del-
la logistica & stata la legge

127/2010 approvata la scorsa
estate, frutto di una trattativa
duratamesitrail Governoele
principali sigle della galassia
dei Tir, per garantire la pace
sociale. E il caso della regola-
mentazione dei tempi di cari-
co ¢ scarico = in vigore dal 13
aprile - che ha riconosciuto al
vettore un indennizzo orario
di 40 euro da parte della com-
mittenza, nel casoin cuivenga
superato il tetto di due ore per
le operazioni. O dell'Osserva-
torio istituito all'interno della
Consulta dell'autotrasporto,
al lavoro sui costi minimi per
la sicurezza.

Stenta a decollare invece la
radiazione dall’Albo delle im-
prese di autotrasporto cosid-
dette acamion zero. L'emenda-
mento al decreto sviluppo pro-
posto per cancellare le oltre
somila aziende nel mirine da
anni, perché ritenute responsa-
bili di alimentare il fenomeno

delsubappalto, & incappato nel-
la tagliola della inammissibili-
ta, cosl come un altro emenda-
mento che affrontava un nodo
storico: il passaggio - sottofor-
ma di incentivi - da franco fab-
brica a franco destino, ovvero
dalla modalita in cui rischi e
spese di spedizione ricadono
sul cliente, a quella in cui la re-
sponsabilita & del fornitore fi-
no alla destinazionc finale.
L'obiettivo ~ definito dal piano
della logistica prioritario per
migliorare la competizione del
sistema Paese - dovra trovare
un altro veicolo normativo.
Cronologicamente il primo
obiettivo del piano andato a se-

gno é& losportello unico dogana-
le.Dagennaio &scattato il coun-
tdown verso la digitalizzazio-
ne: entro tre anni tutti i sistemi
informatici delle varie ammini-
strazioni coinvolte nel proces-
so di sdoganamento dovranno
dialogare, attraverso un'inter-
faccia unitaria. In realta il per-
corso che ha portato allo spor-
tello unico si perde nella notte
dei tempi: previsto gia dalla Fi-
nanziaria 2004, 1l decretoistitu-

tivo ha viaggiato per sette anni
tra un dicastero e I'altro, attra-
versandotre Governi e otto ste-
sure, fino a incassare il primo
timbro ufficiale, de] Garante
della privacy, nel z008. 1 rilan-
cio dei porti finalizzato al recu-
pero di z milioni di contenitori
che scelgono i pitl competitivi
scalidel Nord Europa ¢ unadel-
lecostole del piano dellalogisti-
ca. E fa leva suuna serie di assi
tra cui la riforma di autorita
portuali e interporti, contenuti
in due decreti legislativi fermi
in commissione Trasporti alla
Camera. E su cui - assicura
Giachino = si interverrd con
un emendamento che istitui-
sce la piattaforma logistica
del Nord Ovest.

Intanto, quel che certamen-
te e al palo ¢l'iter del provvedi-
mento. Approvato il z dicem-
bredalla Consultaper I'autotra-
sporto, il piano della logistica
attende ancora il disco verde
del Consiglio dei ministri e del
Cipe. «L'iter - assicurano dal
ministero-dovrebbe shlocear-
sientro giugnom.
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